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Kurvengangiges Montage- und/oder Transportband 

Die Erfindung betrifft ein kurvengangiges Montage- und/oder 
Transportband, insbesondere far die Montage und den Transport 
von Kraftfahrzeugen oder Kraf tf ahrzeugteilen in der 
Fertigung, das durch gelenkig zueinander gelagerte, 
formschliissig ineinandergreif ende Tragelemente. gebildet wird, 
die jeweils eine obere Piatt form und einen unteren Tragrahmen 
aufweisen und deren Stirnseiten mit annShernd identischen 
Kriimmungsradien kreisbogenf ormig konvex und konkav gewolbt 
sind, so dass jeweils eine konvexe und eine konkave 
Ausnehmung zweier benachbarter Tragelemente sowohl in 
Kurvenstrecken als auf der Geraden f ormschliissig 
aneinanderliegend einen ltickenlosen Transportbandiibergang 
bilden. 

Montage- und/oder TransportbSnder dienen in der 
Automobilf ertigung zur Aufnahme von Automobilteilen, 
insbesondere Karosserien, bei der Durchfiihrung von 
Montagearbeiten sowie fur andere Fertigungs- und 
Transportarbeiten. Die an den Automobilteilen arbeitenden 
Automobilwerker fahren ublicherweise mit dem sich langsam 
bewegenden Transportband mit und konnen sich auf den 
Piatt formen frei bewegen. Die einzelnen Tragelemente dieser. 
Montage- und/oder Transportbander verfugen uber Rader oder 
werden auf Rollenleisten abgetragen. Der Antrieb erfolgt 
meistens liber angetrieben Rollenbatterien, die die 
Antriebskraft uber Reibschluss auf die Tragelemente 
ubertragen. Die Antriebsstationen sind gewohnlich am Beginn 
einer geraden FSrderstrecke angeordnet. 

Die Kraftubertragung von Tragelement zu Tragelement erfolgt 
auf geraden Forderstrecken durch Schubkrafte, an den Enden 
der Forderstrecken werden die Tragelemente uber eine 
Bremsstation abgebremst, urn LUcken im Schubverband zu 
vermeiden. Hinter der Bremsstation sind iiblicherweise 
Abzugsstationen angeordnet, die die Tragelemente „auf LUcke 
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Ziehen", urn eine Querumsetzung oder eine vertikale Umsetzung, 
z.B. mittels eines Hebers zu ermSglichen. Meist beschreibt 
die Umlaufbewegung der Tragelemente ein Rechteck. Andere 
Layouts sind jedoch moglich. 

Die bekannten Montage- und/oder Transportbander der 
beschriebenen Art weisen verschiedene Nachteile auf . Soil zum 
Beispiel nach der Querumsetzung die Fahrtrichtung der 
Tragelemente beibehalten werden, so ist eine 180-Grad-Drehung 
der Tragelemente erf orderlich. Die dafiir erf orderliche 
Eckumsetzung ist gesperrter Bereich; d.h. er steht fur 
Montagearbeiten am PKW nicht zur Verfugung und stellt daruber 
hinaus, ohne einen groBen Auf wand zur Absicherung, ein hdhes 
Gefahrenpotential dar. Die Eckumsetzung selbst erfordert 
einen komplexen Bewegungsablauf mit hohem Steuerungsaufwand, 
auch die Stromversorgung der Plattformen ist aufgrund der 
Eckumsetzung nicht unproblematisch . 

'Es sind auch kurvengangige Tragelemente bekannt (DE-A-198 58 
98 9) bekannt, die in geschlossenem Kreislauf umlaufend, das 
Montage- und/oder Transportband bilden, wobei sich beidseitig 
an eine gerade Forderstrecke eine halbkreisf ormige Kurve mit 
ublicherweise konstantem Kurvenradius anschlieftt. Urn 
insbesondere in den Kurvenstrecken Lucken und Spalte zwischen 
den benachbarten Tragelementen zu vermeiden, verfiigen die 
Tragelemente jeweils tiber ein konkaves und ein konvexes 
stirnseitiges Ende mit jeweils identischem Radius und 
Mittelpunkt. Die Tragelemente konnen auch im offenen Verband 
betrieben werden. Der Antrieb erfolgt auch dort liber 
stationare Rollenbatterien oder uber mitfahrende 
Einzelantriebe . 

Bei diesen kurvengangigen Tragelementen ist es nachteilig, 
dass in den Kurvenstrecken aufgrund des Polygonef f ektes der 
langgestreckten Tragelemente breite Abdeckungen erforderlich 
sind, die die Spalte zwischen den benachbarten Tragelementen 
verschliefien, wodurch die in der Kurve zur Verfiigung stehende 
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Nutzfiache auf der Piatt form erheblich reduziert wird. Das 
fuhrt dazu f dass unterhalb eines gewissen Kurvenradius ggf . 
die Auf standsf l^che ftir beispielsweise einem PKW oder eine 
Karosserie zu schmal wird. Bei Kurven mit kleinem Verhaitnis 
5 von Kurvenradius zur Lange der Tragelemente entsteht ein 
erheblicher Polygonef f ekt, der insbesondere im geschlossen 
Kreislauf zu einer permanenten Anderung der UmlauflSnge 
fuhrt. Diese Langenanderungen miissen durch konstruktive 
Mafinahmen ausgeglichen werden; eine tangentiale Ausrichtung 
10 der Plattformen im Bogen ist bei diesem Stand der Technik 
nicht moglich. 

wV Aufgabe der vorliegenden Erfindu'ng ist die Schaffung eines 
kurvengangigen Montage- und/oder Transportbandes der 
15 gattungsgemafien Art, das bei einfachem Bewegungsablauf und 
. geringem Steuerungsauf wand auf Grund seine Konstruktion eine 
im wesentlichen tangentiale Ausrichtung der Plattformen im 
Bogenbereich ermoglicht, so dass auf grund schmaler stationare 
Abdeckungen des Montage- und/oder Transportbandes im 
20 Kurvenbereich eine grofiere Nutzflache auf der Plattform zur # 
Verfugung steht. 

Zur Losung der Aufgabe wird erf indungsgemafi vorgeschlagen 
dass in Langsrichtung des Montage- und/oder Transportbandes 
jeweils Tragelemente mit beidseitig konkaven und beidseitig 
konvexen Stirnseiten einander abwechseln und jeweils die 
Tragelemente mit beidseitig konkaven Stirnseiten als kurze 
Zwischenelemente zwischen den die Last aufnehmenden 
Tragelementen mit beidseitig konkaven Stirnseiten ausgebildet 
30 sind. 

Urn Lucken zwischen den Plattformen und die zum Stand der 
Technik beschriebenen Nachteile zu vermeiden, sind die 
Tragelemente so gestaltet und zu den dem Montage- und/oder 
35 Transportband zusammengesetzt , dass jeweils abwechselnd ein 
Tragelement iiber zwei konvexe und das zweite benachbarte 
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Tragelement, das sogenannte Zwischenelement, Uber zwei 
konkave Stirnseiten verfiigt. 

Durch diesen Vorschlag vermindert sich der Polygonef f ekt beim 
5 Umlenken der Plattf ormen in den Kurvenstrecken deutlich, die 
Orientierung der Plattf ormen bezuglich der Fahrtrichtung 
bleibt aber erhalten, so dass die bisher erf orderliche 
Eckumsetzung ent fallen kann. 

Alle Tragelemente mit ihren aufgesetzten Plattformen sind 
mechanisch fest miteinander verbunden, d.h. es besteht keine 
Gefahr, dass beispielsweise durch eine Fehlfunktion der 
Steuerung eine Lucke zwischen zwei benachbarten Plattformen 
entsteht, die zu einer Personengef ahrdung ftthren konnte. 

Durch die Verwendung der kurzen Zwischenelement e, die eine im 
wesentlichen tangentiale Ausrichtung der Tragelemente mit 
ihren Plattformen im Bogenbereich der Forderbahn der 
ermoglichen, werden aufgrund der hohen Raumausnutzung auch 
Montagearbeiten im Bogen moglich. Ober stationare Abdeckungen 
in den Kurven hinausgehende Absperrungen oder sonstige 
Sicherheitsmaflnahmen sind nicht erf orderlich . 

Die erf indungsgemafie Kinematik ermoglicht auch den Einsatz 
langer Tragelemente zur Aufnahme von grolien Nutzlasten und 
langen Objekten, z.B. langen PKW's. Der modulare Aufbau des 
erf indungsgemaften Transport- und Montagebandes gestattet 
durch einfachen Austausch der Zwischenelemente eine Anderung 
des Taktabstandes, ohne dass das Tragelement mit der 
Hauptplattf orm selbst geandert werden muss. Die Anlage ist 
insgesamt mit einem geringen Polygonef f ekt betreibbar. 

Vorzugsweise sind erf indungsgemaJi eine Vielzahl von 
Tragelementen iiber Verbindungsglieder zu einem geschlossenen 
35 oder offenen Plattf ormverbund zusammengefugt . Ein 
geschlossener Plattf ormverbund filhrt zu einem 
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karussellartigen Umlauf der Tragelemente auf einer in sich 
geschlossenen Bahn. 

In einer bevorzugten Ausgestaltung der Erfindung sind die 
Verbindungsglieder der Tragelemente Koppelstangen, wobei 
jeweils zwei benachbarte, durch ein gemeinsames Zwischenstuck 
getrennte Tragelemente mit konkaven Stirnseiten durch eine 
gemeinsame Koppelstange gelenkig miteinander so verbunden 
sind, dass die beiden Anlenkpunkte jeder Koppelstange jeweils 
auf den Radienmittelpunkten der kreisbogenf 6rmig konkav 
gekriimmten Stirnseiten der Tragelemente liegen. 

Durch die gewahlte Kinematik und die Gestaltung der 
Tragelemente wird sichergestellt, dass die Stirnseiten der 
Tragelemente gegeneinander abwalzen, ohne Lucken zwischen den 
Plattformen entstehen zu lassen. Die Tragelemente bewegen 
sich in einer zur Kurvenkrummung tangentialen Ausrichtung urn 
die Kurve. Durch die mechanische Verbindung der Tragelemente 
erfolgt die sichere Verbindung auch in den Kurvenstrecken, 
ohne dass Zwange im System entstehen. 

Erfindungsgema.fi k6nnen stirnseitig in den einander 
zugewandten Bereichen der Tragelemente Rollen- oder 
Gleitftlhrungen vorgesehen sind, die ein reibfreies oder 
reibarmes Verschieben der benachbarten Tragelemente 
gegeneinander ermoglichen. 

Der Antrieb der Tragelemente der Erfindung kann in an sich 
bekannter Weise durch mehrere am Fahrweg der Tragelemente 
verteilte Reibradstationen erfolgen. Es . ist aber nach einem 
anderen Vorschlag der Erfindung auch moglich, dass der 
Antrieb des Montage- und/oder Transportbandes aber mindestens 
jedem n-ten Tragelement zugeordnete Einzelantriebe erfolgt, 
die auf dem entsprechenden Tragelement mitfahrend angeordnet 
sind. 
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Im Fall von Elektroantrieben erfolgt nach einem anderen 
Merkmal der Erfindung die Energie- und/oder Datenversorgung 
der Tragelemente permanent iiber Schleif leitungen, die neben 
Oder unter den Tragelementen entlang der Fahrweges verlegt 
sind. 
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Im Rahmen der Erfindung ist es auch denkbar, dass die 
Energie- und/oder Datenversorgung permanent oder 
streckenweise induktiv erfolgt. Dadurch werden stSrende 
Leitungen vermieden und Obergange vereinfacht. 

Es ist nach einem weiteren Merkmal der Erfindung vorgesehen 
dass die Fuhrung mindestens jedes zweiten Tragelementes uber 
am Boden verlegte Fiihrungsschienen erfolgt. 

Wie bei anderen Fahrwerken bekannt, wird, urn seitliche 
Kippstabilitat zu erreichen, erf indungsgemaB die Entfernung 
von zwei im Abstand als Doppelspur verlegten Fiihrungsschienen 
am Kurvenbereich reduziert. Dadurch werden Zwangungen der 
Fahrwerke durch thermische Effekte sowie durch den 
Polygoneffekt bei der Kurvendurchf ahrt vermeiden, besonders 
wenn die innere der beiden Fiihrungsschienen sowohl als Trag- 
als auch Fuhrungsschiene ausgelegt ist. 

In den meisten Fallen ist es sinnvoll, wenn die in einem 
geschlossenen Plattf ormverband umlaufenden Tragelemente auf 
einer ovalen (stadionf ormigen) Umlaufbahn geftihrt sind In 
einem solchen Fall entfallen die aufwendigen Eckumsetzer und 
die beim Stand der Technik verwendeten, fur die Montage nicht 
nutzbaren Querverbindungsstrecken. statt dessen ist aufgrund 
der vorteilhaften Kinematik der Tragelemente nach der 
Erfindung auch in den Kurvenbereichen eine Montage mSglich 
wobei die Kapazitat der Anlage durch die grofiere zur 
Verftigung stehende Nutzflache auf der Plattform voll 
ausgeschopft werden kann. 
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Nach einer weiteren Ausgestaltung der Erfindung erfolgt die 
Seitenf iihrung der Tragelemente an Sufieren und/oder inneren 
Tragschienen. Dabei ist eine eigene Ftihrung der 
Zwischenelementes nicht erf orderlich, v/eil durch die Kopplung 
5 mit den benachbarten, an den Fuhrungsschienen gefiihrten 

Tragelementen, die Zwischenelemente frei geftthrt mitgenommen 
werden. Die Abstandshaltung erfolgt uber die Koppelstangen . 

Ausgestaltend konnen in mindestens einzelnen Tragelementen 
aktive oder passive Hubeinrichtungen eingebaut werden, die 
der Montagehilfe dienen. Diese Hubeinrichtungen konnen, 
beispielsweise kulissengesteuert , separat ein Anheben oder 
Absenken eines jeden einzelnen der vier Rader eines PKW 
ermoglichen. Auch kQnnen andere zweckdienliche Einbauten auf 
den Piatt formen der Tragelemente mitgefuhrt werden, wie zum 
Beispiel Absaugvorrichtungen. 

Urn auch Niveauanderung der Umlaufebene mit den 
erf indungsgemafien Tragelementen fahren zu konnen, sind nach 
20 einem anderen Merkmal der Erfindung Hohenbogen in den Trag- 
und/oder Fuhrungsschienen vorgesehen und die Tragelemente 
sind zusatzlich uber horizontale Gelenken miteinander 
verbunden. 

•Schlieftlich ist vorgesehen, dass die als Zwischenelement 
ausgestalteten Tragelemente zu Inspektions- und/oder 
Wartungszwecken leicht abnehmbar gestaltet sind. 

Nach einem besonders gunstigen Merkmal der Erfindung erfolgt 
30 die vertikale Lastiibertragung uber mitfahrende Stahlrollen an 
der Unterseite der Tragelemente, wobei vorzugsweise alle 
Tragrollen urn ihre Hochachsen drehbar gelagert sind. 
Bei geringem Rollwiderstand der metallischen Tragrollen 
ergibt sich eine flache Bauweise, die keine Grube 
35 erforderlich macht. Die Plattform selbst ist 

vorteilhaf terweise durch eine Sperrholzschicht gebildet, die 
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fur Personen begehbar und - for die Fahrzeug-Entnahme - 
befahrbar ist. 

Die Erfindung weist eine Vielzahl von Vorteilen auf, die 
nachfolgen zusammengef afit sind: 

Die Erfindung ist einfach im Aufbau und hoch funktionssicher . 
Durch die tangentiale Ausrichtung der Tragelemente in den 
Kurven, sind schmale Abdeckungen realisierbar , die einen 
grofien Zwischenabstand auch im Bogen ermoglichen. Dadurch 
wird der Einbau von kulissengesteuerten Hubeinrichtungen, 
aktiven Hubtischen, Absaugungen etc. erleichtert. Die 
Tragelemente mit den Plattformen konnen im geschlossenem oder 
offenem Verband betrieben werden. Der Antrieb erfolgt in tiber 
stationare Rollenbatterien oder iiber mitfahrende 
Einzelantriebe. Zwischen den Plattformen der Tragelemente 
sind keine Zwischenabdeckungen erforderlich. Die Orientierung 
der Plattformen beziiglich der Fahrtrichtung bleibt immer 
erhalten, es ist keine Eckumsetzung erforderlich. Der 
Bewegungsablauf ist einfach und bedarf nur eines geringen 
Steuerungsaufwandes. Dadurch, dass alle Plattformen 
mechanisch fest miteinander verbunden sind, besteht keine 
Gefahr, dass beispielsweise durch eine Fehlfunktion der 
Steuerung eine Liicke zwischen zwei benachbarten Plattformen 
entsteht, die zu einer Personengefahrdung fuhren konnte. Die 
einheitlichen Antriebe machen geschlossene Schleif leitung fur 
Energie- und Datenubertragung moglich. 

Die Erfindung erlaubt Montagearbeiten auch im Bogen der 
Kurvenbereiches, dadurch ergibt sich einen hohe 
Raumausnutzung, weil keine iiber stationare (flache) 
Abdeckungen, die auch im Bogen groiie Anteile der Nutzflache 
der Hauptplattformen offen lassen, hinausgehende Absperrungen 
sowie sonstige Sicherheitsmafinahmen erforderlich sind. 

Durch die Mafinahmen der Erfindung konnen die Tragelemente und 
damit die Hauptplattformen grofier ausgefuhrt sein und 
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ermOglichen die Aufnahme von groBen Nutzlasten, z.B. langen 
PKW's sowie weitere Einbauten, wie Absaugungen etc.. 

Der Taktabstand des Montage- und/oder Transportband lasst 
sich durch Anpassung des Zwischenelementes verandern, ohne 
dass die Hauptplattf orm geandert werden muss. SchlieJJlich 
ermoglicht die Verwendung metallischer Tragrollen mit 
geringen Rollwiderstanden eine flache Bauweise, so dass keine 
Grube erforderlich ist. Zu Wartungs- und Reparaturzwecken 
konnen die Abdeckung der Zwischenelemente leicht entfernt 
werden. 



Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung ist in der Zeichnung 
dargestellt und wird nachfolgend beschrieben. Es zeigt : 

Figur 1 das erf indungsgemafie Montage- und/oder 

Transportband fur die Montage und/oder dem 
Transport eines Kraf tf ahrzeugs . 

Figur 2 ein Montage- und/oder Transportband nach dem Stand 
der Technik, 

Figur 3 eine vergroJierte Darstellung des Kurvenbereichs 
eines erf indungsgemaflen Montage- und/oder 
Transportbandes , 

Figur 4 den Rahmen eines Tragelementes nach der Erfindung 
und 

Figur 5 ein als Zwischenelement ausgebildetes Tragelement 
nach der Erfindung. 

In der Zeichnungsf igur 2 wird grob schematisch ein Montage- 
und/oder Transportband 1 dargestellt, wie es im Stand der 
Technik bekannt und beschrieben ist. Das Montage- und/oder 
Transportband wird in der • Automobilindustrie far die Montage 
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und den Transport von Kraft f ahrzeugen eingesetzt und besteht 
aus gelenkig zueinander gelagerten, formschlussig ineinander 
greifenden Tragelementen 2, die auf einer endlosen 
FQrderstrecke gefuhrt sind. Die einzelnen Tragelemente 2 sind 
jeweils an ihren in FOrderrichtung 3 voreilenden Stirnseiten 
4 konvex und ihren endgegengesetzten Stirnseiten 5 konkav 
ausgebildet, so dass beim Umlaufen der Tragelemente 2 die 
voreilenden Stirnseiten 4 des einen Tragelementes 2 in den 
nacheilenden Stirnseiten 5 des in FSrderrichtung 3 
benachbarten Tragelementes 2 formschlussig derart eingreift, 
dass ein liickenloser Obergang zwischen den benachbarten 
Tragelementen 2, sowohl im Kurvenbereich, wie auf der geraden 
F6rderstrecke gegeben ist. Wie in Figur 2 zu erkennen ist, 
bewegen sich die Tragelemente 2 polygonzugartig urn die Kurve, 
wobei sich die miteinander gekoppelten Tragelemente 2 
seitlich aus dem kreisbogenartigen Kurvenverlauf 
bereichsweise hinausbewegen. 

Wenn man berucksichtigt, dass die moglichst niveaugleich mit 
dem Boden langsam fortbewegten Tragelemente 2 von den Werkern 
gefahrlos betreten werden sollen und ggf . auch die 
endfertigen Fahrzeuge von der Plattform heruntergef ahren 
werden sollen, so wird klar, dass im Kurvenbereich MaJinahmen 
getroffen werden miissen, urn sowohl seitlich, wie auch 
•stirnseitig der Tragelemente Liicken zu verhindern, die eine 
bedrohliche Gefahr fur dort arbeitende Werker darstellen. Aus 
diesem Grund werden die sich bildenden polygonzugartigen 
Seitenbereich der Tragelemente 2 im Kurvenbereich von 
Abdeckungen Al und A2 iibergriffen, die die durch den 
Polygonzug entstehenden Lttcken abdecken. Je ausgepragter der 
Polygoneffekt beim Umlenken urn die Kurve ist bzw. je enger 
die Kurve umgelenkt ist, desto breiter mussen die 
erforderlichen Abdeckungen Al und A2 die Tragelemente 2 
iibergreifen. Das fuhrt dazu, dass die zwischen den aulieren A2 
und inneren Abdeckungen Al verbleibende Arbeitsplattform im 
Kurvenbereich deutlich schmaler ist, als in dem Bereich, wo 
die Parkelemente geradeaus verlaufen. Im Extremfall kann die 
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Plattforra far ein darauf abgestelltes Fahrzeug oder eine 
Karosserie zu schmal sein, so dass eine Montage in dem 
Kurvenbereich unmSglich wird. 

In der Zeichnungsf igur 1 ist grob schematisch dargestellt, 
wie das Problem durch die Erfindung gelOst wird. 
Erfindungsgemafi sind die Tragelemente 2 des Montage- und/bder 
Transportbahdes 1 an beiden, d.h. sowohl in Forderrichtung 
als auch entgegen der Forderrichtung gerichteten Stirnseiten 
6 konvex ausgebildet, wobei die gleichen Kriimmungen jeweils 
dem Abschnitt eines Kreises entsprechen. Das jeweils 
benachbarte Tragelement ist als Zwischenelement 8 kttrzer als 
das Tragelement 2 ausgebildet und weist auf seinen beiden 
Stirnseiten konkave Ausformungen 9 auf, die den Stirnseiten 6 
der Tragelemente 2 zugewandt sind und die, wie die 
Stirnseiten der Tragelemente 2, jeweils aus Kreisabschnitten 
mit identischen Radien gebildet werden. 

Wie in der vergro/ierten Darstellung eines Kurvenverlauf s 
eines erf indungsgemafien Montage- und/oder Transportbandes in 
Fxgur 3 erkennbar ist, sind an den Zwischenelementen 8 
zentrale Koppelstangen 10 befestigt, die sich symmetrisch 
bexdseitig der Zwischenelemente 8, an denen sie befestigt 
sind, in den Bereich der Tragelemente 2 erstrecken, wo die 
Koppelstangen 10 bei 11 angelenkt sind. Der Anlenkpunkt 11 
der Koppelstangen 10 ist im Radienmittelpunkt sowohl der 
Stirnseiten 6 und 7 der Tragelemente 2 als auch der konvexen 
bzw. konkaven Stirnseiten 6 bzw. 9 der Zwischenelemente 8 
angeordnet, so dass die Stirnseiten, beispielsweise 6 und 9 
ernes Trageiementes 2 und eines Zwischenelementes 8 ttber die 
Koppelstange 10 zwangsgef uhrt aufeinander abwalzen, wenn sich 
die Tragelemente 2 und Zwischenstucke 8 im Kurvenbereich 
bewegen. Die Koppelstangen 10, die an jedem Zwischenelemente 
8 vorgesehen sind und jeweils mit den beiden benachbarten 
Tragelemente 2 verbundenen sind, bewirken, dass bei einem 
Montage- und/oder Transportband der Erfindung eine wesentlich 
fexnere Polygonteilung hervorgerufen wird und vor allem, dass 



200309722 



12 

sich die Tragelemente 2 stets tangential zur Kurvenbahn 15 
des Montage- und/oder Transportbandes 1 bewegen. Durch diesen 
Effekt benetigt die vorliegende Erfindung nur schmale 
Abdeckungen, wie sie in der Zeichnungsf igur 1 bei 12 
erkennbar ist. Dadurch ist der zur Montage oder zum Transport 
zur Verfugung stehende nutzbare Piatt formbereich der 
Tragelemente 2 wesentlich grofier als dies beim Stand der 
Technik gemafi Figur 2 der Fall ist. Dieser vergrofierte 
Arbeitsbereich auf den Piatt formen ermoglicht es, den 
Transport und die Montage auch im Kurvenbereich des 
erfindungsgemafien Montage- und/oder Transportbandes 
ungehindert f ortzusetzen, so dass die Kapazitat und 
Verf ugbarkeit der Tragelemente deutlich erhoht wird. 

In der Zeichnungsf igur 4 ist in der Ansicht eines 
Tragelementes 2 von unten der Rahmen des Tragelementes 2 
ebenso erkennbar, wie die unter dem Tragelement 2 
vorgesehenen Tragrollen 13, die auf dem Boden abrollen. 
Erkennbar sind des weiteren die konvexen Stirnseiten 6 und 7 
des Tragelementes 2 sowie insgesamt die Verstrebungen und 
Rahmenteile, die eine hohe Lastaufnahme ermoglichen . 

In Figur 5 ist eines der Zwischenelemente 8 isoliert 
dargestellt; die Koppelstange 10, die in den Figuren 4 und 5 
nicht dargestellt ist, ist einerseits bei 14 am Tragelement 2 
angelenkt und andererseits mittig an den Bef estigungspunkten 
15 des Zwischenstiickes 8 so festgelegt, dass eine gelenkige 
Verbindung jeweils zweier Tragelemente 2 mit einem der 
zwischen angeordneten Zwischensttick 8 ermoglicht wird. 

Der Rahmen 16 der Tragelemente 2 bzw. der Zwischenelemente 8 
wird auf der Oberseite durch die Piatt form 17 abgedeckt, die 
vorzugsweise aus Holz besteht. Die Fahrwerke mit den Rollen 
13 sind ggf. mindestens teilweise angetrieben. Konventionelle 
Einzelantriebe, die auf den Tragelemente mitfahrend 
angeordnet sind kommen ebenso in Frage, wie die bekannten 
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Reibradantriebe, die auflen an den Tragelementen 2 angreifen 
und diese aber Schubkrafte bewegen. 
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Patentanspruche 

1. Kurvengangiges Montage- und/oder Transportband, 

insbesondere fur die Montage und den Transport von 
Kraftfahrzeugen oder Kraf tf ahrzeugteilen in der 
Fertigung, das durch gelenkig zueinander gelagerte, 
formschlussig ineinandergreif ende Tragelemente gebildet 
wird, die jeweils eine obere Piatt form und einen unteren 
Tragrahmen aufweisen und deren Stirnseiten mit annahernd 
identischen Krummungsradien kreisbogenf ormig konvex und 
konkav gewolbt sind, so dass jeweils eine konvexe und 
eine konkave Ausnehmung zweier benachbarter Tragelemente 
sowohl in Kurvenstrecken als auf der Geraden 
formschlussig aneinanderliegend einen luckenlosen 
Transportbandubergang bilden, 
dadurch gekennzeichnet, 
dass in Langsrichtung des Montage- und/oder 
Transportbandes (1) jeweils Tragelemente (2) mit 
beidseitig konkaven (9) und beidseitig konvexen (6,7) 
Stirnseiten einander abwechseln und jeweils die 
Tragelemente (2) mit beidseitig konkaven Stirnseiten (9) 
als kurze Z.wischenelemente (8) zwischen den die Last 
aufnehmenden Tragelementen (2) mit beidseitig konvexen 
Stirnseiten (6,7) ausgebildet sind. 

>. Kurvengangiges Montage- und/oder Transportband nach 
Anspruch 1, 

dadurch gekennzeichnet, 
dass eine Vielzahl von Tragelementen (2) uber 
Verbindungsglieder zu einem geschlossenen oder offenen 
Plattformverbund zusammengef ugt sind. 
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Kurvengangiges Montage- und/oder Transportband nach 
Anspruch 1 und 2, 

dadurch gekennzeichnet, 
dass die Verbindungsglieder der Tragelemente 
Koppelstangen (10) sind und jeweils zwei benachbarte, 
durch ein gemeinsames Zwischenstack (8) getrennte 
Tragelemente (2) mit konvexen Stirnseiten (6,7) durch 
eine gemeinsame Koppelstange (10) gelenkig miteinander 
verbunden sind, wobei die beiden Anlenkpunkte (11) jeder 
Koppelstange (10) jeweils auf den Radienmittelpunkten 
der kreisbogenformig konkav gekrummten Stirnseiten 
(6,7,9) der Tragelemente (2,8) liegen. 

Kurvengangiges Montage- und/oder Transportband nach 
Anspruch 1 bis 3, 

dadurch gekennzeichnet, 
dass stirnseitig in den einander zugewandten Bereichen 
der Tragelemente (2,8) Rollen- oder Gleitfuhrungen 
vorgesehen sind. 

Kurvengangiges Montage- und/oder Transportband nach 
einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekenn 
zeichnet, 

dass der Antrieb durch mehrere am Fahrweg der 
Tragelemente (2,8) verteilte Reibradstationen erfolgt. 

Kurvengangiges Montage- und/oder Transportband nach 
einem der AnsprOche 1 bis 4, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass der Antrieb des Montage- und/oder Transportbandes 

(1) uber mindestens jedem n-ten Tragelement (2) 

zugeordnete Einzelantriebe erfolgt, die auf dem 

entsprechenden Tragelement (2) mitfahrend angeordnet 

sind. 
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7 . Kurvengangiges Montage- und/oder Transportband nach 
einem der Ansprttche 1 bis 6, 

dadurch gekennzeichnet, 
dass die Energie- und/oder Datenversorgung der 
Tragelemente (2) permanent uber Schleif leitungen 
erfolgt . 

8. Kurvengangiges Montage- und/oder Transportband nach 
einem der Anspruche 1 bis 6, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass die Energie- und/oder Datenversorgung permanent 

Oder streckenweise induktiv erfolgt. 

9. Kurvengangiges Montage- und/oder Transportband nach 
einem der Anspruche 1 bis 8, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass die Fuhrung mindestens jedes zweiten Tragelementes 

(2) uber am Boden verlegte Fuhrungsschienen (17) 

erfolgt. 

10. Kurvengangiges Montage- und/oder Transportband nach 
einem der Anspruche 1 bis 9, 

dadurch gekennzeichnet, 
dass der Abstand von zwei im Abstand verlegten 
Fuhrungsschienen (17) im Kurvenbereich reduziert ist 
Oder dass bei einer Fiahrungsschiene die Fuhrungsschiene 
in der Kurve mit geringerer Breite ausgefuhrt ist. 

11. Kurvengangiges Montage- und/oder Transportband nach 
einem der Anspruche 1 bis 10, 

dadurch gekennzeichnet, 
dass die in einem geschlossenen Plattf ormverband 
umlaufenden Tragelemente (2,8) vorzugsweise auf einer 
ovalen (stadionf ormigen) Umlaufbahn mit zwei geraden 
Forderstrecken und beidseitig diese verbindenden 
halbkreisfSrmigen Kurven gefiihrt sind. 
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Kurvengangiges Montage- und/oder Transportband nach 

einem der Anspriiche 1 bis 11, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass die Seitenf tihrung der Tragelemente (2) an aufieren 

und/oder inneren Tragschienen erfolgt. 

Kurvengangiges Montage- und/oder Transportband nach 

einem der Anspriiche 1 bis 12, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass die Zwischenelemente (8) ungefiihrt umlaufen. 

Kurvengangiges Montage- und/oder Transportband nach 

einem der Anspriiche 1 bis 13, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass in mindestens einzelnen Tragelementen (2) aktive 

oder passive Hubeinrichtungen eingebaut sind. 

Kurvengangiges Montage- und/oder Transportband nach 

einem der Anspriiche 1 bis 14, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass zur Niveauanderung der Umlaufebene Hohenbogen in 

den Trag- und/oder Fiihrungsschienen (17) vorgesehen sind 

und die Tragelemente (2,8) zusatzlich iiber horizontale 

Gelenken miteinander verbunden sind. 

Kurvengangiges Montage- und/oder Transportband nach 
einem der Anspriiche 1 bis 15, 
dadurch gekennzeichnet, 
dass die als Zwischenelement ausgestalteten Tragelemente 
(8) zu Inspektions- und/oder Wartungszwecken leicht 
abnehmbar gestaltet sind. 
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17. Kurvengangiges Montage- und/oder Transportband nach 
einem der Ansprtiche 1 bis 15, 
dadurch gekennzeichnet, 
dass die vertikale Lastabertragung liber mitf ahrende 
Stahlrollen (13) erfolgt, wobei alle Stahlrollen (13) um 
die Hochachse drehbar gelagert sind. 
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Zusammenfassung 

Die Erfindung betrifft ein kurvengangiges Montage- 
und/oder Transportband, insbesondere far die Montage und 
den Transport von Kraf tfahrzeugen oder 

Kraftfahrzeugteilen in der Fertigung, das durch gelenkig 
zueinander gelagerte, formschltissig ineinandergreif ende 
Tragelemente gebildet wird, die jeweils eine oberen 
Plattform und einem unteren Tragrahmen aufweisen und 
deren Stirnseiten mit ideritischen Krummungsradien 
kreisbogenformig konve*x und korikav gewolbt sind. Om'bei 
einfachem Bewegungsablauf und geringem Steuerungsauf wand 
eine im wesentlichen tangentiale Ausrichtung der 
Plattformen im Bogenbereich ermSglicht, wird 
vorgeschlagen, dass in Langsrichtung des Montage- 
und/oder Transportbandes (1) jeweils Tragelemente (2) 
mit beidseitig konkaven (9) und beidseitig konvexen 
(6,7) Stirnseiten einander abwechseln und jeweils die 
Tragelemente (2) mit beidseitig konkaven Stirnseiten (9) 
als kurze Zwischenelemente (8) zwischen den die Last 
aufnehmenden Tragelementen (2) mit beidseitig konvexen 
Stirnseiten (6,7) ausgebildet sind. 



Figur 1 
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